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ESIPUHE

Logistiikka-alueselvityksen tavoitteena oli selvittdd Kuopion kaupunkiseudul-
le suunniteltavan logistiikka-alueen tai -alueiden toiminnallisesti ja liikenteel-
lisesti paras sijainti logistiikkayritysten kannalta ja maakuntakaavan laht6-
kohdista. Lisaksi on selvitetty yritysten aluetta/alueita koskevia palvelutarpei-
ta ja edellytyksia sijoittua alueelle. Hankkeen tulosten perusteella on tarkoi-
tuksena tehda riittdvan suuret aluevaraukset logistiikkapalveluille maakunta-
kaavaan. Selvitys toimii myds hyvana tausta-aineistona tarkemmalle kaavoi-
tukselle.

Selvitys on toteutettu osana Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
maa. Selvityksen rahoituksesta ovat nain ollen vastanneet Kuopion kaupun-
ki, Siilinjarven kunta, Tiehallinto / Savo-Karjalan tiepiiri, Pohjois-Savon liitto
ja Itd-Suomen la&ninhallitus. Selvitys on tehty marras- ja joulukuun 2005 ai-
kana.

Selvityksen teki Sito-Kuopio Oy, jossa projektipaallikkéna toimi FM llkka Sa-
lanne ja projektiassistenttina kauppatieteiden yo Piia Ménkkdnen.

Hankkeen ohjausryhma koostui seuraavista asiantuntijoista ja taustaorgani-
saatioista:

Paula Qvick, pj Pohjois-Savon liitto

Kari Havu VR Cargo

Petri Keranen Tiehallinto / Savo - Karjalan tiepiiri
Seppo Kesti Kuopion kaupunki

Jouko Kohvakka Pohjois-Savon liitto

Markku Linna lImailulaitos / Kuopion lentoasema
Matti Niiranen Kuopion kauppakamari

Juha Romppanen Kuopion kaupunki

Juhani Tiihonen Kuopion kaupunki

Otto Siippainen Siilinjarven kunta

Kuopio, tammikuu 2006
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1 JOHDANTO

1.1 Selvityksen taustaa ja lahtokohtia

Logistiikkapalveluille tarkoitettujen alueiden sijoittamisen tarve entista keski-
tetyimmille alueille on ollut Kuopion seudulla esilla pitkdan. On pohdittu yh-
den yhtendisen logistiikka-alueen mahdollisuutta, missa yhdistyisi mahdolli-
simman monta kuljetusmuotoa. Logistiikkayritykset ovat tehneet sijoittumis-
ratkaisunsa itsenaisesti ja sijoittuneet eri puolille Kuopiota. Tdma on johtanut
hajanaiseen aluerakenteeseen logistiikkapalvelujen osalta. Hajanainen si-
jainti aiheuttaa ” ylimaaraista liikennettd” kuten huoltoajoja ja alueen sisaisia
tavaransiirtoja, verrattuna siihen tilanteeseen, etté logistiikkayritykset olisivat
keskittyneet alueellisesti. Osalla yrityksia ei nayttaisi lyhyella tahtaimella ole-
van uudelleen sijoittumistarpeita Kuopion alueella. Yhtendisen logistiikka-
alueen pitk&n aikatéhtaimen tarve on kuitenkin tullut ilmi mm. Pohjois-Savon
yhdistettyjen juna-/autokuljetusten selvityksessa ja juuri valmistuneessa
Pohjois-Savon verkostoitunut logistiikkayhteistyé -projektissa. Ensin maini-
tussa selvityksessa todettiin kuljetuspotentiaalia juna-/autokuljetukselle (’ko-
kojunayhteys”) |6ytyvan riittdvasti, jos hinta on kilpailukykyinen ja aikataulut
ovat sopivat.

Nailla haastatteluissakin mainituilla yhdistetyilla juna-/autokuljetuksilla
tarkoitetaan ajoneuvoyhdistelmien ja perdvaunujen kuljettamista ydaikaan
valilld Kuopio-Tampere-Helsinki (ja Turku). Ajoneuvoyhdistelmien ja pera-
vaunujen liséksi voidaan kuljettaa kontteja ja vaihtokoreja. Kuljetukset ovat
perillda molemmissa péissa Helsingissa ja Kuopiossa aikaisin aamulla ja 1&h-
tevat molempiin suuntiin mahdollisimman my6hé&an illalla.

Tulevan logistiikka-alueen tulisi palvella niin Pohjois-Savon teollisuuden
hankintaa ja vientia kuin paivittaistavaran ja kestokulutushyédykkeiden ete-
lasta tapahtuvaa tuontiakin. Samoin logistiikka-alueen tulee palvella paikal-
lista ja alueellista tavaroiden jakelua. Teollisuudessa korostuvat mm. metalli-
ja konepajateollisuuden, metsateollisuuden ja kasvavan korkean teknologian
teollisuuden tarpeet. Naiden paéatoimialojen sisalld Pohjois-Savon vah-
vuusaloista voidaan esimerkkeind mainita tekninen puusepanteollisuus seka
sairaalavalineiden ja laaketeollisuuden laitteiden valmistus.

Eri toimialoilla on luonnollisesti erilaiset logistiset tarpeet johtuen mm. han-
kintatavaroiden ja tuotteiden ominaisuuksista. Namé& koskevat esimerkiksi
varastointia, sen tarvetta hankinnassa ja toimituksissa seka toimitusten aika-
tauluvaatimuksia. Teollisuus on pyrkinyt ulkoistamaan logistiikkaansa eri-
koistuneille palveluyrityksille. Ulkoistamisen lisdantyminen kasvattaa omalta
osaltaan tarvetta monipuoliselle logistiikka-alueelle, jossa toimintoja on help-
po yhdistelld ja yhteispalveluilla logistiikkayritykset saavat kustannushyétyja.
Logistiikka-alueilla voi sijaita logistiikkayritysten liséksi soveltuvien alojen te-
ollisuutta. Logistiikkayritykset tarjoavat nykyisin yhda useammin esimerkiksi
tuotteen asiakaskohtaista kokoonpanoa tai muuta “raataléintia”. Alueen teol-
lisuus ja logistiikkayritykset ovat aiemmissa selvityksissé kaivanneet alueelle
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monipuolisempia ja laajempia varastointipalveluja ja muita logistiikkapalvelu-
ja (mm. lisdarvologistiikkaa).

Paivittaistavaralogistiikassa tavaroiden jakelu tapahtuu Etela-Suomen varas-
toista alueterminaalien kautta kauppoihin. Alueterminaaleissa tavara liilkkuu
lapivirtausperiaatteella pysahtymatta. Lisaksi osa toimituksista tapahtuu teol-
lisuudesta joko suoraan tai jakeluterminaalin kautta. Tama koskee mm. pai-
kallisia toimittajia ja maarattyja teollisuudenaloja (esim. panimoteollisuus,
paikalliset leipomot).

Logistiikan yhteyksid mm. liikenneturvallisuuteen selvittdneessa tutkimuk-
sessa todettiin esimerkkeind seuraavat logistiikan kehittymiseen vaikuttavat
trendit (Salanne & Mdnkkdnen 2006):

e Toimitusketjujen l&apinakyvyyden lisdantyminen ja kuljetusten seuran-
nan tehostuminen

e Logistiikka- ja kuljetusyritysten koon kasvaminen

e Logistikan ulkoistamisen lisdantyminen

Verkostoitumisen lisdéntyminen toimitusketjuissa, alihankinnassa ja

toimitusketjujen vélinen yhteisty6

Ymparistdnakdkohtien korostuminen

Jate- ja kierratyslogistiikan muutokset (EU — direktiivit)

Asiakaskeskeisyyden lisdantyminen

S&hkoéisen kaupankaynnin ja liiketoiminnan lisdantyminen

Prosessiajattelun korostuminen

Hankintojen (suunnittelun ja ohjauksen) merkityksen kasvu

Logistiikan suunnittelun ja mittaamisen kehitys

Logistiikkakustannusten alentaminen

Kaupunkilogistiikan kehittyminen

Edelld mainitut trendit tavallaan lisdavat logistiikan “hektisyyttd” ja moninai-
suutta sekd korostavat tatéd kautta yhtenaisten logistiikka-alueiden tarvetta
tulevaisuudessa. Mm. erilaisiin kuorma-auton huoltotoimenpiteisiin jaa yha
vahemman aikaa ja palvelut tulisi I16ytya laheltéd. My6s raskaan liikenteen kul-
jettajien uusi tydaikalaki ja sen seurantaa tehostavan digipiirturin kayttéénot-
to vuonna 2006 puoltavat tehokkaiden logistiikka-alueiden tarvetta. Trendien
toteutuminen vaihtelee suuresti eri toimialoilla.

Kaupan ja teollisuuden yritysten logistiikkakustannukset ovat Suomessa
keskimaarin 10,2 % vuotuisesta liikevaihdosta. Naista kuljetuksen osuus ka-
sittely- ja terminaalivaiheineen on 45 %, varastoinnin 25 %, vaihto-
omaisuuden 25 % ja logistiikan hallinnan 5 %. Tiekuljetuksen osuus, ilman
terminaalivaiheita, logistiikan kokonaiskustannuksista on arviolta 17-21 %.
(Salanne, Paatalo & Musto 2005). Logistiikan yhteisty6ta kehittdmalla ja lo-
gistilkka-alueita yhtenaistamélla voidaan naihin kustannuksiin vaikuttaa ja
toisaalta myds luoda uutta tuotantoa lisdarvopalvelujen muodossa. Yhtenai-
nen logistiikka-alue védhentaa raskasta liikennettd kaupunkialueella ja vaikut-
taa nain alentavasti myds raskaan liikenteen ulkoisiin ja vayléakustannuksiin
(paastét, tien kuluminen yms.).
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1.2  Selvityksen tavoitteet

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd Kuopioon suunniteltavan logistiikka-
alueen tai -alueiden toiminnallisesti ja liikenteellisesti paras sijainti logistiik-
kayritysten kannalta ja maakuntakaavan lahtékohdista. Liséksi selvitettiin
yritysten aluetta/alueita koskevia palvelutarpeita ja edellytyksia sijoittua alu-
eelle. Hankkeen tulosten perusteella on tarkoituksena tehda riittdvén suuret
aluevaraukset logistiikkapalveluille maakuntakaavaan. Selvitys toimii myds
hyvana tausta-aineistona tarkemmalle kaavoitukselle.

1.3  Selvityksen toteuttamistapa ja siséalté

Selvityksessa haastateltiin puhelimitse suurimpien logistiikka- ja kuljetusyri-
tysten edustajia. Haastattelukysymykset on esitetty tdman selvityksen liit-
teessd 1 ja haastatellut yritykset ja asiantuntijat liitteessa 2. Haastateltaville
lahetettiin ennakkoon tarkastelualueiden kuvaukset ja haastattelukysymyk-
set. Yhteensa haastateltiin 15 asiantuntijaa. SKAL:n asiantuntija ei luonnolli-
sestikaan ottanut kantaa yritysten sijoittumiseen, tilatarpeisiin yms. kysymyk-
siin.

Tarkasteltavaksi valittiin aiempien logistiikka- ja kuljetusselvitysten seka
maankaytollisten ja liikenteellisten suunnittelundkdkohtien perusteella viisi
mahdollista logistiikka-alueen sijaintivaihtoehtoa. Useampien kuin yhden
alueen varaamista logistiikkapalveluille ei mydskaan suljettu pois. Vesitie-,
lento- ja raidekuljetukset tarvitsevat joka tapauksessa omat terminaalialu-
eensa.

Tarkasteltaviksi logistiikka-alueiksi valittiin seuraavat alueet:

- lentokentan laheinen Rissalan yrityskyla
- Sorsasalo

- Kumpusaari

- Kolmisoppi

- Matkuksen alue

Yrityksille annettiin lisdksi mahdollisuus esittda "oma” sijaintivaihtoehtonsa.
Selvityksessa kartoitettiin seuraavat asiakokonaisuudet:

e Maankaytodlliset ja liikenteelliset lahtdkohdat tarkasteltavilla logistiik-
ka-alueilla

e Yritysten ndkemys parhaasta logistiikka-alueen sijainnista perustelui-
neen huomioiden myds pitkan aikavalin (20-30 v) tarpeet

e Yritysten arvio mahdollisesta yhtendiselle logistiikka-alueelle sijoittu-
misesta ja sen edellytyksista

e Yritysten palvelutarpeet logistiikka-alueella/-alueilla
Eri kuljetusmuotojen tarpeet infrastruktuurille ja palveluille



10  Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitelma
Kuopion logistiikka-alueselvitys

Raportin luvussa 3.5 esitetdan yrityshaastattelujen tulosten yhteenveto ja
suositukset logistiikka-alueiksi haastattelutulosten perusteella. Luvussa 4
arvioidaan tuloksia maank&ytén ja liikenteen kannalta. Siind ehdotetaan
suositeltavin logistiikka-aluevaihtoehto pohjautuen yritysten toivomuksiin se-
k& maankaytéllisiin (kaavallisiin) ja liikenteellisiin mahdollisuuksiin ja rajoitta-
viin tekijéihin.

2 TARKASTELTUJEN LOGISTIIKKA-ALUEVAIHTOEHTOJEN
KUVAUKSET

Kuvassa 2.2 on esitetty tarkasteltavien logistiikka-alueiden sijainti pohjoises-
ta eteldan: Rissala, Sorsasalo, Kumpusaari, Kolmisoppi ja Matkus. Liitteissa
3 ja 4 on esitetty erilliset kartat alueista.

Seuraavissa luvuissa on kuvattu niin ikdan pohjoisesta eteldaan tarkastelu-
alueiden liikenneyhteyksia ja maankaytéllisia piirteita.

2.1 Rissalan yrityskyla (lentokentéan alue)

Rissalan yrityskylan alue sijaitsee Kuopion pohjoispuolella valtatien 17 (Jo-
ensuuntie) varrella 17 kilometrin paéssé Kuopion keskustasta Siilinjarvella.
Siilinjarven keskustaan matkaa on 11 kilometria.

Yrityskylan suunnittelualue kéasittaa Toivala - Rissalan lentokentan valimaas-
tossa 60 ha:n alueen, jonne on mahdollista rakentaa yritystiloja yhteensa n.
120 000 k-m2. Alueelle arvioidaan syntyvan noin 1 500 uutta tydpaikkaa.
Ensivaiheessa yrityskyla kasittdd Joensuun tien (VT 17) eteldpuolella noin
36 ha:n suuruisen alueen, jonne on jo rakennettu kunnallistekniikka n. 20
ha:n osalta. Yritykset paasevat alueelle kevaalla 2006. Rakennusoikeutta
talla alueella on n. 67 000 k-m2. Yrityskyldn seuraavan vaiheen kunnallis-
tekniikan rakentaminen Joensuun tien pohjoispuolella on tarkoitus kaynnis-
tda v. 2008. Alueelle toivotaan mm. korkean teknologian teollisuuden sijoit-
tumista. Laheiselld lentokenttaalueella sijaitsevat Kuopion lentoasema ja
Karjalan Lennosto. Sinne on suunnitteilla matkailuliikennettd palveleva jarvi-
terminaali.

Alueelle ei ole raideyhteytta, mutta maantieyhteydet pohjoiseen, eteldan ja
itAdn ovat hyvat. Sijainti on hyva lentorahtipalveluja kayttaville yrityksille.
Alueelle on mahdollista tehda riittdvan laaja aluevaraus logistiikkapalveluille.
Etaisyys vi5:std on suhteellisen pitka verrattuna muihin aluevaihtoehtoihin.
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{Rissalan yrityskyla 1}
—| havainnekuva 15.11.2005, vaihe 3
SR N AR

Kuva 2.1. Rissalan yrityskyla.

2.2 Sorsasalon alue

Sorsasalo sijaitsee vt5:n varrella Kuopion pohjoispuolella noin 8,5 kilometrin
paassa Kuopion keskustasta. Lentoasemalle on matkaa noin 8,5 kilometria.
Alueella on teollisuutta, asutusta, Sorsasalon ravirata, ryhmapuutarha-alue
ja alueen toisella laidalla vt5:n itdpuolella sijaitsevat Savon Sellun -tehtaat.
Alue on jarven ympardima.

Sorsasalon alueella kulkee junarata vt5:n suuntaisesti aivan tien vieressa ja
sinne on olemassa valmis raideyhteys (Savon Sellun -teollisuusrata). Taman
vuoksi alueelle voidaan rakentaa yhdistettyjen juna-/autokuljetusten lastaus-
paikka tai terminaali suhteellisen pienin investoinnein ja nopealla aikataulul-
la. Alueella on teollisuussatama.

Maantieyhteydet moottoritietd pitkin pohjoisen ja etelan suuntiin ovat hyvat.
Lisaksi yhteydet itddn Joensuun suuntaan ovat hyvat. Alueella voisivat yh-
distya vesitie-, raide- ja tiekuljetukset. Alue sijaitsee myds suhteellisen lahel-
& lentokenttdd. Alueelle on mahdollista tehda riittavan laaja aluevaraus.
Alueelta ollaan varaamassa laajaa aluetta vt5:n Paivaranta - Vuorela -
parantamishankkeen maa-ainesten ottoa varten.

2.3 Kumpusaari

Kumpusaari sijaitsee 2,5 kilometrin paassa Kuopion keskustasta Haapanie-
men kaupunginosassa noin 3 kilometrin paéssa vt5 Siikalahden eritasoliitty-
masta. Kumpusaari liittyy kiintedsti mantereeseen. Sen keskiosa on korkea
kukkula, jonka etelareunat ovat jyrkkia ja kallioisia. Itdranta, jossa sijaitsee
teollisuus- ja varastorakentamista, on osaksi tayttbmaata.
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Alueelta on hyvét tieyhteydet Kuopion keskustaan ja kohtuullisen hyvat tie-
yhteydet pohjoiseen ja eteldan. Uudet tie- ja katujarjestelyt vi5:1ta ovat suju-
voittaneet raskasta liikennetta. Alueella sijaitsevat syvasatama, 6ljysatama ja
kaupungin tulli. Olemassa olevan raideyhteyden vuoksi alueelle voidaan ra-
kentaa yhdistettyjen juna-/autokuljetusten lastauspaikka tai terminaali pienin
investoinnein ja nopealla aikataululla. Alueelle ollaan suunnittelemassa uutta
Saaristokatua vélille Tasavallankatu - Karanka. Kumpusaaressa yhdistyvat
vesitie-, raide- ja tiekuljetukset.

Saaristokatu lisaa liikkennetta tulevaisuudessa. Alueelle on tulossa myés uu-
sia maankayttémuotoja, ja logistiikka-alueen kasvumahdollisuudet ovat sup-
peat. Kaupunki on kaynnistdmassa Kumpusaaren alueen uutta maankayt-
téselvitysta. Kaavoitettavan alueen laajuudelle on muista maankayttétarpeis-
ta aiheutuvia rajoitteita. Suunnitteilla on uusi Kumpusaaren tieyhteys valille
vt5 - Kumpusaari.

2.4 Kolmisopen alue

Kolmisoppi sijaitsee vt 5:n varrella Kuopion eteldapuolella noin 7 kilometrin
paassa Kuopion keskustasta. Alueella sijaitsevat vield melko uusi Suomen
Kiitoautot Oy:n logistiikkakeskus, suuret marketit sekd erikoismyymaloita
(mm. rakennus-/sisustustarvikkeet, autokaupat).

Alueelta on hyvat tieyhteydet Kuopion keskustaan ja moottoritietd pohjoisen
ja eteldn suuntiin eritasoliittyman kautta.

Mahdollisina kuljetusmuotoina voidaan ajatella raide- ja tiekuljetuksia. Alue
sijaitsee junaradan vieressa, joten alueelle on mahdollista rakentaa yhdistet-
tyjen juna-/autokuljetusten terminaalialue.

Automarketit ja alueen suuret erikoismyymalat aiheuttavat ajoittaista liiken-
teen ruuhkautumista. Kaavoitettavan alueen laajuudelle on jonkin verran
muista maankayttétarpeista ja liikennetilanteesta johtuvia rajoitteita.

2.5 Matkuksen alue

Matkus sijaitsee 12 kilometrid Kuopion keskustasta etelaan vt 5:n varrella
Pitkalahden ja Hiltulanlahden valilla. Alue soveltuu logistiikkatoiminnoille eri-
tyisen hyvin laajuutensa ja valtatieyhteyksiensa osalta. Alueella on vield
keskenerainen eritasoliittyma vt 5:lle.

Maantieyhteydet etelén ja pohjoisen suuntiin ovat hyvat. Alue sijaitsee lahel-
l& Savon rataa, joten sinne on mahdollista rakentaa yhdistettyjen juna-
/autokuljetusten lastauspaikka tai terminaalialue.

Alueen sijainti ajatellen etelasta tulevia suuri volyymisid kuljetuksia on hyva.
Alueelle on mahdollista tehda riittdvan laaja aluevaraus. Muut maankaytt6-
muodot eivat ole esteend alueen kehittdmiselle.
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Kuva 2.2. Tarkasteltujen logistiikka-aluevaihtoehtojen sijainti (pohjoisesta
eteldan: Rissala, Sorsasalo, Kumpusaari, Kolmisoppi, Matkus).
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3 YRITYSHAASTATTELUJEN TULOKSET

T&ssa luvussa esitetdan haastattelujen keskeiset tulokset koskien yritysten
logistiikka-alueelle asettamia edellytyksid, eri sijaintivaihtoehtojen arviointia
seka yritysten tilatarpeita ja mahdollista sijoittumista kaavoitettavalle alueel-
le.

3.1 VYritysten yleiset odotukset ja evéstykset koskien maakuntakaa-
vaan kaavoitettavaa Kuopion logistiikka-aluetta

Kaavoitettavalla alueella pitaisi olla riittdvasti laajuutta ja sen tulisi sijaita
keskeiselld paikalla, mieluiten Kuopion eteldpuolella, koska eteldsta tulee
suurin kuljetusvirta. Samoin alueen ei tulisi jakelukuljetuksia ajatellen sijaita
lian kaukana Kuopion keskustasta. Alueella tulisi olla riittavat laajenemis-
mahdollisuudet, joten sielld ei saisi olla esteend muuta maankayttéd. Suun-
niteltava alue voisi olla esimerkiksi maaliikennekeskustyyppinen ratkaisu,
jollainen on toteutettu esimerkiksi Oulussa. Kaikissa vastauksissa korostet-
tiin sita, etta alueelle pitda olla monipuoliset ja toimivat likenneyhteydet. Osa
haastatelluista naki tarpeelliseksi sataman olemassa olon raide- ja tieliiken-
teen liséksi. Aivan kaikki vastaajat eivat katsoneet vesiliikenneyhteytta tar-
peelliseksi. Runkotieyhteyksien alueelle tulee olla hyvat ja moottoritien sijaita
lahelld, jotta siirtymat pohjoisen ja etelan suuntaan onnistuvat ongelmitta.
Myds itse alueen sisalla likkuminen pitda suunnitella sujuvaksi.

Yhdistettyjen juna-/autokuljetusten mahdollisuus n&htiin tarkeaksi useassa
haastattelussa. Namé& kuljetukset vaativat terminaalialueen, purkaus- ja
kuormausraiteet seka raidevarsilaitureita. Kuorma-autokuljetukset tapahtuvat
usein ybaikaan, joten esimerkiksi meluhaittojen vuoksi asutusta ei saisi olla
alueen tai sinne johtavien keskeisten tieyhteyksien lahella. Alueella tulee olla
riittavasti tilaa kuljetuskonteille ja runsaasti pysakéintitilaa. Myds em. raken-
nettavat raiteet ja niihin liittyva infrastruktuuri vaativat riittdvan ison alueen.

Useammassakin vastauksessa toivottiin yhteistydn kehittdmista logistiikka-
toimijoiden valilla erityisesti kaupunkiseutujen ulkopuolisessa jakelussa. Alu-
eella pitaisi huomioida erikoisterminaalitilat esimerkiksi pakasteille ja vaaral-
lisille aineille. Olemassa olevat rakenteet tulisi uudessa rakentamisessa
huomioida.

Kaikilla haastateltavilla oli evastyksena, etta kaavoituksen liséksi myds alu-
een rakentaminen aloitettaisiin pikaisesti, koska tarve kyseisenlaiselle alu-
eelle on suuri. Suurin osa kommentoi myds sita, etta logistiikka-alueen to-
teuttamista olisi pitanyt suunnitella jo vuosia sitten. Talld hetkella osa yrityk-
sistd on paatynyt omiin ratkaisuihinsa logistiikkatoimintojensa sijoittamisen
suhteen, kuten esimerkiksi Suomen Kiitoautot, joka sijoitti terminaalinsa
Kolmisoppeen. Kaavoitettavalle alueelle tulevien yritysten sijoittuminen pitai-
si olla riittdvan hyvin perusteltua ("valvottua”), ettei sinne sijoitu alueen toi-
mintojen kannalta tarpeettomia yrityksia. Eri yrityksid on pyrittdva kohtele-
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maan tasapuolisesti, koska alueella jo mahdollisesti sijaitsevat yritykset saa-
vat Kilpailuedun toisiin nahden.

Keskeisimmat edellytykset kaavoitettavalle logistiikka-alueelle olivat seuraa-
vat:

e hyvat liikenneyhteydet (erityisesti vt5:lle ja keskustaan)
riittAvan suuri aluevaraus ja hyvat laajentamismahdollisuudet
e tavaraliikenne ei hairitse muita maankayttémuotoja (erityisesti asu-

tusta)

e muut maankayttémuodot ja muu liikenne eivat hairitse tavaraliiken-
netta

e hyva sijainti ajatellen seka eteldn runko- etta alueellisia jakelukulje-
tuksia

e monipuoliset kuljetusmuodot (mm. yhdistetty kuljetus)
e toivomus siitd, etta alue olisi kaytettavissa nopealla aikataululla

3.2 Alueella tarvittavat yhteiset palvelut logistiikkayrityksille

Seuraavassa taulukossa on esitetty yritysten logistiikka-alueelle kaipaamia
yhteisia palveluita. Osaa maininnan saaneista palveluista ei annettu ns. val-
miina vaihtoehtona, joten esimerkiksi yhteiset parkkialueet olisivat "annettu-
na vaihtoehtona” saaneet mahdollisesti enemmankin mainintoja. Korjaamo-
palveluissa yritykset erittelivat ns. konttien ja peravaunujen pikakorjaamon
sekd varsinaisen autokorjaamon. Erityisesti ensin mainittu nahtiin alueella
tarpeelliseksi. Alueelle toivottiin myds kaikkien yhtididen polttoainejakelua,
koska logistiikkayritykset ovat "sitoutuneet” kdyttdmaan eri polttoainejakelijoi-
ta. Konttilikenteen palveluilla tarkoitetaan tdssa konttien lastaukseen, pur-
kuun ja siirtoihin liittyvia palveluja. Alueella voisi tapahtua tulevaisuudessa
myds teollisuuden vientitavaroiden kontitusta, jolloin mm. Euroopan paasa-
tamiin menevia tavaravirtoja yhdisteltéisiin sataman asemasta logistiikka-
alueella. Tdma vaatii kuitenkin teollisuuden riittdvaa mielenkiintoa ja tavara-
volyymid. Logistiikka-alueen "valinnan” jalkeen ndma oheispalvelut ja niiden
tilatarpeet saattavat vaatia tata tarkemman analyysin.
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Palvelu Maininnat
(kpl)

varastointipalvelut 15
sosiaalitilat 14
kansainvalisten kuljetusten palvelut 13
ruokala 13
polttoainejakelu 12
vuokratydvoimapalvelu 11
konttilikenteen palvelut 11
yhdistettyjen juna-/autokuljetusten terminaali 11
trukkihuolto- /vuokrauspalvelu 10
tullaus 10
huolto- ja pesupalvelut 10
kontti- ja peravaunukorjaamo (pikakorjaamo) 10
autokorjaamo 7
koulutuspalveluja 6
junarahtipalvelut 5
lentorahtipalvelut 5
satamapalvelut 4
huoltoasema 3
muut (yhteiset parkkialueet, markkinointiyhteistyd jne.) 5
yhteens& mainintoja 163

Taulukko 3.2.1 Logistiikka-alueen yhteis- ja tukipalvelut.

3.3 Kuopion logistiikka-alueen sijaintivaihtoehtojen arviointi ja pe-
rustelut alueiden soveltuvuudesta

Yrityksid pyydettiin arvioimaan logistiikka-alueen sijaintivaihtoehtoja asteikol-
la 0 — 5 (O=soveltumaton, 1=erittdin huonosti soveltuva, 2=huonosti soveltu-
va, 3=kohtalaisesti soveltuva, 4=hyvin soveltuva ja 5=erittdin hyvin soveltu-
va).

Taulukossa 3.3.1 on esitetty vastausten keskiarvot kaikkien yritysten ja erilli-
sesti nopealla aikataululla alueelle mahdollisesti sijoittuvien yritysten osalta
(ks. jaliempana). Suurimmat keskiarvot saivat Kumpusaari ja Kolmisoppi.

Arvio (0-5) |Kaikki yritykset (ka) | Potentiaaliset sijoittujat (ka)
Kumpusaari 3,5 3,8
Kolmisoppi 3,2 3,1
Matkus 2,8 3,0
Sorsasalo 2,9 2,4
Rissala 2,1 1,7

Taulukko 3.3.1 Yritysten arviot logistiikka-aluevaihtoehdoista (0-5), keskiar-
vot.
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Seuraavaan taulukkoon on koottu keskeisia yritysten antamia perusteluja
aluepisteytyksille. Niitd on pohdittu syvallisemmin luvuissa 4 (Yhteenveto ja
johtopaatdkset) ja 5 (Suositukset). Muina mahdollisina alueina mainittiin, ku-
kin yhdesti, Kylmamaki, Kurkimé&ki ja Toivala. Taulukosta voidaan havaita,
etta eri yritysten ndkemys esimerkiksi jonkin alueen liikenneyhteyksista saat-
toi olla hyvinkin erilainen.
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Taulukko 3.3.2 Yritysten esittdmid perusteluja alueiden pisteytyksille.

Edut Haitat

Kumpusaari - keskeinen sijainti pikarahtitoiminnan | - tieyhteys vt5:lle huono
kannalta - hyétykayttdmattdmien tont-
- hehtaareittain hyétykayttdmattémia | tien osittainen vaikea hy6-
alueita eli hyvat laajenemismahdolli- | dynnettavyys
suudet - vahainen tieto alueen
- alueella jo Kaukokiidon terminaali maankaytén  tulevaisuuden
- hyvat mahdollisuudet yhteistyélle ja | suunnitelmista
yhteis-/tukipalveluille - liikenteellisesti huono sijainti
- tullitoimipaikan sijainti alueella paljon muuta liikennetta
- perinteinen tavaraliikenteen alue
- raskaan liikkenteen ajoittuminen paa-
osin ruuhka-ajan ulkopuolelle
- lahes kaikki kuljetusmuodot yhdisty-
vat
- hyva tieyhteys vi5:lle ja sen parane-
minen uuden littyman myéta

Kolmisoppi - sijainti hyva ajatellen etelasta tulevia | - melko véhan tilaa laajentaa
runkokuljetuksia muista maankayttémuodoista
- liikenteellisesti hyva sijainti ja yhteys | johtuen
vtb:lle - liittymat yhteisia henkil®lii-
- alueella jo yksi logistiikkakeskus kenteen kanssa
- yhdistetyt kuljetukset raideteknisesti | - muuta liikennetté paljon
toteutettavissa - kaikki kuljetusmuodot eivat
- sijainti riittdvan 1&helld keskustaa | kohtaa
jakelun ja pikarahtitoiminnan kannalta

Matkus - sijainti hyva ajatellen etelasta tulevia | - talld hetkelld kaukainen si-
runkokuljetuksia jainti  esimerkiksi pikarahtilii-
- neitseellinen alue ja paljon laajenta- | kennettd ajatellen
misvaraa - liittyméan rakentaminen kes-
- hyvét vaikutusmahdollisuudet alueel- | ken
le tuleviin toimintoihin - yhdistettyjen  kuljetusten
- ei asuinalueita lahelld terminaalin kannalta ratatek-
- lahelld vi5:tta nisesti  hankalat maasto-
- jakeluliikenteen kohteiden siirtymi- | olosuhteet, terminaali kuiten-
nen lAhemmas aluetta kaupungin laa- | kin toteutettavissa
jenemisen my6ta

Sorsasalo - hyvat liikenneyhteydet - pitkd matka vt5:lle
- vahan henkiléautoliikennetta - syrjdinen sijainti etelasta
- teollisuusyritysasiakkaita lahella tulevia runkokuljetuksia aja-
- tehdasraiteiden hyddyntaminen yh- | tellen
distetyissé kuljetuksissa mahdollista - paljon vesistéja, joissa saas-
- mahdollisuus yhdistdd kaikki kulje- | tumisvaara
tusmuodot - teollisuusraiteiden hyddyn-
- tilaa laajentua tdmisen mahdollisuus epé-

varma, erillinen pistoraide
kallis
Lentokentan - hyvéat yhteydet Joensuuntieté itdan - kaukainen sijainti etelasta

alue eli Rissa-
lan yrityskyla

- lahelld lentoasemaa

- lentokuljetusten liséantyminen kor-
kean teknologian teollisuuden kasvun
myo6ta

tulevia runkokuljetuksia ja
alueellista  jakeluliikennetta
ajatellen

- nykyisin vield pienet lento-
rahtim&arat
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3.4  Yritysten mahdollinen sijoittuminen ja tilatarpeet

Suurin osa haastatelluista yrityksista olisi valmis harkitsemaan sijoittumista
uudelle logistiikka-alueelle varsin nopealla aikataululla. Yhdeksén yritysta
(mukaan lukien VR Cargo) olisi valmis sijoittumaan alueelle 1-5 vuoden si-
salla, mikali valitaan yrityksen kannalta sopiva aluevaihtoehto (Tata on jo
analysoitu luvussa 3.3.). Kolmisoppi ja Kumpusaari kavisivat vahintaan koh-
talaisina vaihtoehtoina lahes kaikille "nopeaa” sijoittumista harkitseville.

Sijoittumisaikataulu Kaikki yritykset (kpl)
1-2v 5
3-5v 4
6-10v 1
1120 v 1
Yli 20 v 2
Ei tarvetta 1

Taulukko 3.4.1 Haastateltujen yritysten arvio omalta kannalta hyvélle alueel-
le sijoittumisen aikataulusta.

Seuraavassa taulukossa on esitetty yritysten arvioimat tilatarpeet tulevalla
logistiikka-alueella. Ne perustuvat nykyisiin kdytéssé oleviin tiloihin ja maa-
alueisiin seka kasvunakymiin. Tulokset on esitetty kaikkien yritysten osalta ja
erikseen nopealla aikataululla (1-5 v) mahdollisesti sijoittuvien yritysten osal-
ta. Aivan kaikki logistiikkayritykset eivat kiireen yms. seikkojen vuoksi osallis-
tuneet haastatteluun, joten tilatarpeet ovat todennékdisesti tdssa ilmoitettua
suuremmat. Tilatarvetta lisdd myods alueelle tulevat yhteis- ja tukipalvelut
(huolto, pesu, konttien ja peravaunujen korjaus, trukkihuolto, varastohotel-
liyritykset jne.). Toisaalta yhteiset palvelut voivat jossain maarin vahentaa
yritysten "omaa” tilatarvetta.

Tilatarpeet (ilman tukipalvelu-| Maa-ala (hehtaa-|Kerrosala (k-
ja) ria) m2)

kaikki yritykset 33 51 500
potentiaaliset sijoittujat 21 33 100

Taulukko 3.4.2 Haastateltujen yritysten tilatarpeet.

Maa-aluetta tulisi varata noin 45 — 55 hehtaaria riippuen tukipalvelujen ja
mahdollisesti "haastattelujen ulkopuolelta” tulevien yritysten maarasta. Kaa-
voitettavan kerrosalan maara tulisi olla noin 60.000 — 70.000 kerrosnelidmet-
rid. Lisaksi taytyisi olla jonkin verran laajenemisvaraa. Mikali alueelle sijoittuu
teollisuutta, joka toimintansa puolesta sinne soveltuu, sille téytyy varata
omat alueensa.
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3.5 Yrityshaastattelujen yhteenveto ja suositukset

Selvityksen perusteella tielikenteen kappaletavaran runkokuljetuksilla ja ja-
kelukuljetuksilla (erityisesti pikarahtitoiminta) on hieman erilaiset tarpeet
Kuopion logistiikka-alueen sijainnille. Jakelukuljetuksille on edullista sijaita
lahelld yrityksid, joihin jakelu tapahtuu: Kuopion tapauksessa ldhellda kau-
pungin keskustaa. N&in yksi jakeluauto ehtii paivan aikana suorittamaan
useamman jakelun. Runkokuljetuksille edullinen sijainti on Kaupungin etela-
puolella, koska eteldsta tulevat suurimmat kuljetusméaarat. Nain runkokulje-
tuksena kuljetettava matka on lyhyempi kuin siind tapauksessa, etta logis-
tiikka-alue sijaitsisi esimerkiksi kaupungin pohjoispuolella. Yhta autoa kohti
kustannusero naiden sijaintivaihtoehtojen valilla ei ole merkittava, mutta
esimerkiksi sataa autoa kohti kustannusvaikutukset ovat suuret. Jakelussa
taas sijainti kauempana keskustasta kasvattaa kustannuksia jakeluautoa
kohti tehtavien jakelukertojen m&aran vahetessa. Tavoitteena on 16ytaa koko
kuljetusketjun kustannustehokkuuden kannalta mahdollisimman optimaali-
nen sijainti, jossa runkokuljetukset jakautuvat terminaalin kautta jakelukulje-
tuksiksi ja myds pikarahtitoiminta on kannattavaa.

Logistiikka-alueelle tulisi siis 16ytda hyva sijainti huomioiden seka runko- etta
jakelukuljetusten tarpeet. Sijaintivaihtoehdoista tallaisia olivat Kumpusaari ja
Kolmisoppi. Matkuksen sijainti on hyva runkokuljetusten, mutta ei jakelukul-
jetusten tai varsinkaan pikarahtitoiminnan kannalta. Toisaalta kaupunki laa-
jenee eteldan ja yritysasiakkaatkin saattavat siirtya etelammas, jolloin Mat-
kuksen alue voi tulevaisuudessa tulla hyvéksi vaihtoehdoksi myds jakeluyri-
tyksille.

Haastatteluissa oli mukana kuljetusyritysten liséksi myds tukkukauppaa ja
maahantuontia harjoittavia yrityksia. Niiden osalta merkittavimmat sijaintia
maaraavat tekijat olivat oman yrityksen toimintojen saaminen samalle alueel-
le sekd alueelta saatavat monipuoliset logistiikkapalvelut.

Osa yrityksista piti sataman olemassa oloa alueella tarkedna. Lahes kaikki
yritykset totesivat kuitenkin sataman liikenteen olevan hyvin erityyppista kuin
suurivolyyminen kappaletavaralikenne (paivittaistavarat, kestokulutushyé-
dykkeet, alueen teollisuuden tuotteet). Yleinen nakemys oli, ettd Kumpusaa-
ren satamaa voidaan kehittdd myés omana erillisena logistiikka-alueenaan.

Sisavesisataman liikenne muodostuu yleensa raakapuun, metsateollisuuden
tuotteiden, suurikokoisten erikoistavaroiden (esimerkiksi konepajateollisuu-
den projektitoimitukset) ja erilaisen irtotavaran kuljetuksista. Tulevaisuudes-
sa toimintaymparistén muuttuessa on mahdollista, ettad syntyy linjaliikennet-
ta, joka perustuu esimerkiksi hyvin jaissad kulkeviin ns. DAS-tyyppisiin
(Double Acting Ship) monikayttdaluksiin. Nama alukset voivat kuljettaa nes-
teitd, irtotavaraa ja kontteja; esimerkiksi polttoaineita ja tyhjia kontteja etelas-
td Kuopioon ja teollisuuden kontti- ja irtotavaraa Kuopiosta eteldan. Esimer-
kiksi paivittaistavaran tai vastaavaan logistiikkaan sisavesikuljetus on kuiten-
kin liian hidas.

Lentoaseman laheisyyttd ei nykyisessad tilanteessa pidetty tarpeellisena.
Lentorahdista suuri osa kuljetetaan kuorma-autoilla Helsinki-Vantaan lento-
asemalle. Lentoliikenteeseen liittyvan logistiikan tulisi yritysten mukaan sijai-
ta joko lentoasemalla tai aivan lentoaseman vieressa. Lentoasemaa tulisi
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siis kehittdd omana logistiikka-alueenaan. Korkean teknologian teollisuuden
lisdantyessa lentorahdin merkitys saattaa kasvaa.

Yhdistettyjen juna-/autokuljetusten terminaalin sijainti logistiikka-alueella
nahtiin tarkeaksi suurimmassa osassa haastateltuja yrityksia. Osa yrityksista
totesi, ettd kokojunan tulisi lahted Kuopiosta Helsinkiin ja painvastoin klo 20 -
21. Vastaavasti saapumisen molempiin paihin tulisi tapahtua klo 5 - 6 aamul-
la. Juna-/autokuljetusten terminaali olisi védhaisimmin investoinnein ja no-
peimmalla aikataululla rakennettavissa Kumpusaareen ja seuraavana Sor-
sasaloon, joihin molempiin on olemassa olevat raideyhteydet. Yhteys on
mahdollinen myds Kolmisopesta ja Matkuksesta. Juna-/autokuljetuksiin liite-
tdan kontti- ja vaihtokorikuljetuksia, joten alueelle on varattava kenttétilaa
konttien kasittelyyn ja varastointiin. Alueelle tarvitaan kolme 730 metria pit-
ka4 lastaus- ja purkausraidetta, joiden vieressa tulee olla tilaa lastausta,
purkua ja siirtoja varten.

Keskeisina edellytyksina logistiikka-alueelle, edella mainittujen tavaraliiken-
netyyppien erityisvaatimusten liséksi, yritykset nakivat seuraavat:

- Alueelta on hyvét ja nopeat yhteydet valtatie 5:lle.

- Alueelle tehdaan riittava aluevaraus tulevaisuuttakin ajatellen.

- Raskas liikenne ja logistiikkatoiminnot eivat hairitse muita maankéayt-
tdbmuotoja (erityisesti asutusta).

- Muut maankayttémuodot ja niiden synnyttdama liikkenne ei héiritse ta-
varakuljetuksia ja logistiikkatoimintoja.

- Kaupunki tekee paatdksen alueesta ja informoi siité yrityksia nopealla
aikataululla.

Liittyen viimeksi mainittuun edellytykseen suurin osa yrityksista oli valmiita
harkitsemaan sijoittumista alueelle jopa 1 — 5 vuoden sisédlla. Haastatteluista
paateltyna logistiikka-alueen maa-alavarauksen tulisi olla ainakin noin 45 —
55 hehtaaria riippuen tukipalvelujen ja mahdollisesti "haastattelujen ulkopuo-
lelta” tulevien yritysten maarasta. Kaavoitettavan kerrosalan mééara tulisi olla
noin 60.000 — 70.000 kerrosneliémetria. Toisaalta yhteis- ja tukipalvelut
saattavat vahentaa yritysten "omia” tilatarpeita, kun alue suunnitellaan hyvin
toimivaksi. Lisgksi taytyy huomioida mahdollinen teollisuuden sijoittuminen
alueelle.

Kuviossa 3.5.1 on havainnollistettu edellda kuvattua erityyppisten yritysten
alueellisen sijoittumisen problematiikkaa.

Logistiikka-alueen tulee palvella

- paivittaistavaroiden ja kestokulutushyédykkeiden “eteldstd tulevaa
logistiikkaa”

- alueen teollisuuden hankinta- ja tuotelogistiikkaa (ml. vienti ja tuonti)

- paikallista ja alueellista jakelua

- tukkukauppaa ja maahantuontia
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TUKKUKAUPPA LENTOASEMA | E7.7.\IY TEOLLISUUS

- Toimipaikkojen - Erillinen - Sijainti samalla alueella - Monipuoliset ja
yhtenéinen sijainti (WWETCER I  tai erillinen logistiikka-alue | kustannustehokkaat

- Monipuoliset (TGERTE]E R - Erityyppistd likennettd logistiikkapalvelut
logistiikkapalvelut
lahelld

Logistiikka-alueen optimisijainti

m
keskustaja
lahialueet

POHJOINEN

Runkokuljetus

Yhdistetyt juna/auto kuljetukset

- Investointitarpeet “
- Sujuvat likenneyhteydet

- Aikataulukysymykset

Edellytykset ja mahdollisuudet
- Liikenneyhteydet vt:lle 5

- Alueen laajuus

- Muut maankayttomuodot

- Monipuoliset tukipalvelut

- Logistiikkayhteistyon kustannuksellinen mahdollisuus

Kuvio 3.5.1 Logistiikka-alueen optimaalisen sijainnin problematiikka.

Yhtenaisesta logistiikka-alueesta voidaan ajatella koituvan erilaisia yhteis-
kunnallisia ja yritystaloudellisia hy6tyja. Yhtendinen alue mahdollistaa yritys-
ten vélisen logistiikkayhteistydn esimerkiksi haja-asutusalueiden kuljetuksis-
sa, koska yhdistely voi tapahtua alueen sisélla trukkisiirroin, jolloin se on
kustannustehokasta. Rahtihinta ei "kesta” ns. vélikuljetusta tai valilastauksia.
Edellisessa kuviossa mainittu logistiikkayhteistydn kustannuksellinen mah-
dollisuus tarkoittaa mm. tata. Yleensakin tavaroiden kuljetus alueen sisdisten
terminaalien valilla vahenee. Alueelle sijoittuvat yhteis- ja tukipalvelut mah-
dollistavat kustannussaastoéja yrityksille. Samoin naiden palveluiden yhtenai-
nen sijainti vahentdd huomattavasti raskaan liikenteen "ajelua” esimerkiksi
huoltoon, pesupalveluihin jne.

Kaiken kaikkiaan logistiikkatoimintojen ja kuljetusterminaalien sijoittumisella
yhtendiselle alueelle tai alueille on hyvin moninaisia toisiinsakin liittyvia
my®onteisid vaikutuksia:
- Logistiikkayhteistyén mahdollisuuksien paraneminen
- Kuljetusten taloudellinen yhdistamismahdollisuus
- Logistiikkapalvelujen monipuolistuminen
- Tyo6paikkojen syntyminen lisdarvologistiikassa ja logistiikka-alueiden
yhteispalveluissa
- Yritysten kustannuss&astot
- Raskaan liikenteen "turhien” ajojen vahentyminen (huolto, terminaa-
lien valiset kuljetukset jne.)
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- Liikenneturvallisuuden parantuminen ja ymparistépaastéjen vahen-
tyminen

- Liikennesuunnittelun seka katujen ja teiden hoidon (raskaan liiken-
teen erityisvaatimukset) selkeytyminen jne.

Lahes kaikki haastattelulomakkeessa ehdotetut yhteispalvelut nahtiin tar-
keiksi (ks. edelld.). Liséksi tuotiin esiin hyvinkin tarkeind vuokratyévoimaa
tarjoavan yrityksen sijainti alueella, pesu- pikakorjaamo- ja huoltopalvelut
sekd konttien ja peravaunujen korjauspalvelu. Alueen teollisuuden ja kaupan
kannalta alueella taytyy olla monipuoliset varastointipalvelut (kylmavarastoja,
korkeavarastoja, vaarallisten aineiden varastoja jne.).

Selvityksen tuloksista voidaan paatelld, ettd Kuopion kaupungin tulee ensi-
sijaisesti tutkia maankaytéllisia ja muita mahdollisuuksia kaavoittaa logistiik-
ka-alue Kumpusaareen. Yritysten kannalta toiseksi paras, l&hes yhta hyva,
vaihtoehto on Kolmisoppi. Kumpusaaressa ja Kolmisopessa ongelmia aihe-
uttaa muu maankayttdé seka siihen liittyvat suunnitelmat. Yritysten mielesta
likenteelliset yhteydet vt 5:lle ovat molemmilta alueilta kohtuulliset, varsinkin
kun Kumpusaaren suunniteltu uusi yhteys valmistuu. Muu maankaytté aihe-
uttaa liikennetta, joka haittaa alueiden raskasta liikennettd ja painvastoin.
Toisaalta hyvalla likennesuunnittelulla tdhan voidaan vaikuttaa. Molemmat
alueet ovat seka runkokuljetusten ettd jakelukuljetusten kannalta hyvia. Alu-
eiden osalta tulisi selvittda voiko niille tehda riittdvan suuret aluevaraukset
logistiikkatoiminnoille. Juna-/autokuljetus—yhteys on toteutettavissa molem-
mille alueille, joskin huomattavasti alhaisemmin kustannuksin ja nopeammal-
la aikataululla Kumpusaareen, jossa on olemassa oleva raideyhteys. Kum-
pusaaren etuna on myds sataman sijainti alueella.

Kolmantena yhden alueen vaihtoehtona tulee kyseeseen Matkuksen alue,
jonka sijainti on hyva ajatellen etelasta tulevia runkokuljetuksia. Tulevaisuu-
dessa kun kaupunki laajenee ja yrityksia siirtyy etelammas alue voi houkutel-
la myds jakeluyrityksid. Matkuksen suurena etuna on se, ettd se on lahes
"neitseellinen” alue, jonne voidaan tehda riittdvan suuri aluevaraus. Myds
yhdistettyjen juna-/autokuljetusten terminaali on mahdollista toteuttaa, joskin
suuremmin investoinnein kuin Kumpusaareen ja Kolmisoppeen. Alueen ra-
kentamiskustannukset ovat edellisia suuremmat pinnanmuodoista yms. sei-
koista johtuen. Historia osoittaa, ettéd kaupunki laajenee yllattavankin nope-
asti.

Neljanten&d yhden alueen vaihtoehtona saattaisi tulla kyseeseen Sorsasalo,
jonne sinnekin on olemassa oleva raideyhteys. Koko yritysjoukossa alue sai
pisteitd hieman enemman kuin Matkus, mutta potentiaalisten sijoittujien jou-
kossa huomattavasti vdhemman. Osa runkokuljetuksia harjoittavista yrityk-
sisté piti aluetta huonona vaihtoehtona ja osa tukkukaupoista ja pikarahtiyh-
tibista suhteellisen hyvana.

Matkus lienee naistd kahdesta yritysten sijoittumisen kannalta, ja myés pit-
kalla aikajanteellda kaupungin laajetessa etelaéan, parempi vaihtoehto.

Lentoasemaa ja satamaa (mikali Kumpusaaren vaihtoehto ei toteudu) tulee
kehittdd omina logistiikka-alueinaan. Lentoliikkennettd palveleva logistiikka
tulisi sijoittaa lentoaseman valitttmaan laheisyyteen. Korkean teknologian
teollisuuden lisdantyessa suoran, Kuopiosta l&dhtevan ja sinne tulevan, lento-
rahdin merkitys voi tulevaisuudessa kasvaa. Nykyisin se on vahaista.
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Mikali Kumpusaareen ei ole kaavoitettavissa riittavasti alueita logistiikkatoi-
minnoille tai vanhoja maankayttémuotoja muutettavissa logistiikka-alueiksi,
voidaan harkita kahden logistiikka-alueen mallia (lentoaseman alueen lisak-
si), mika kuitenkin on huomattavasti huonompi ratkaisu kuin Kumpusaaren
tai Kolmisopen yhden alueen malli, koska tallin runkokuljetukset ja jakelu-
kuljetukset “joutuvat” osittain erilleen toisistaan ja tukipalvelujen yhtendinen
tarjonta on hankalampaa. Toisaalta pikarahtikuljetuksille silla ei ehka olisi
niin suurta merkitystd. Kumpusaari muodostuisi ndin ensisijaisesti satamalii-
kenteen ja pikarahtiyritysten alueeksi. Juna-/autokuljetusyhteys olisi talléin
parempi jarjestaa "toiselle” alueelle.

Kahden alueen mallit voisivat olla seuraavat:

1) Kumpusaari ja Kolmisoppi

- Etuna alueiden keskinainen laheisyys

2) Kumpusaari ja Matkus

- Alueet kaukana toisistaan mutta kaupunki kasvaa eteldan, jonne
my®s logistiikkayritysten asiakkaita voisi siirtya ja uusia syntya. Etuna
on my6s Matkuksen alueen em. neitseellisyys.

Logistiikka-alueen maa-alavarauksen tulisi olla ainakin noin 40 — 50 hehtaa-
ria ja kerrosalan noin 60.000 — 70.000 kerrosnelidmetrid riippuen tukipalvelu-
jen ja mahdollisesti "haastattelujen ulkopuolelta” tulevien yritysten maarasta.

Yrityshaastattelujen tulosten perusteella voidaan esittda "paremmuusjarjes-
tyksessa” seuraavat logistiikka-aluevaihtoehdot:
1) Kumpusaari

2) Kolmisoppi

3) Kumpusaari ja Kolmisoppi
4) Kumpusaari ja Matkus
5) Matkus

6) Sorsasalo

Kolmas ja neljas vaihtoehto saattaisivat olla lahes yhtd hyvia johtuen Mat-
kuksen aseman parantumisesta ja sen laajentamismahdollisuuksista tulevai-
suutta silmalla pitaen.

Seuraavassa luvussa arvioidaan yrityshaastattelujen tuloksia mm. maankay-
tén ja yritysten esittamien tilatarpeiden pohjalta.
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4 TULOSTEN ARVIOINTI JA JOHTOPAATOKSET

Yrityshaastattelujen tuloksia arvioitiin kaytannén toteuttamismahdollisuuksi-
en, maankaytdn, aluevarausten ja liikenteellisen kehittymisen kannalta mm.
Kuopion kauppakamarin likenne- ja suunnitteluvaliokunnassa, Kuopion seu-
dun maakuntakaavatydéryhmassa ja tdman selvityksen ohjausryhmassa.

Logistiikka-alueen vaatima aluevaraus osoittautui selvityksessa yllattavan
suureksi. Maankaytollisista ja liikenteellisista syista riittdvan suuret
aluevaraukset ovat tehtavissa aluevaihtoehdoista ainoastaan Matkuk-
seen, Sorsasaloon tai Rissalaan. Liséksi esimerkiksi pikarahtiyhtiét voivat
tulevaisuudessakin toimia lahelld kaupungin keskustaa olevilla alueilla ja
jonkin verran hajaannusta logistiikkatoiminnoissa tullee sailymaan viela pit-
kaan. Tulevaisuudessa logistiikkatoiminnot kuitenkin keskittynevéat varatta-
valle yhtenaiselle, liikenteellisesti toimivalle ja laajenemismahdollisuudet sal-
livalle logistiikka-alueelle yhd enemman.

Yrityksiltd eniten kannatusta saaneille alueille, Kumpusaareen ja Kolmisop-
peen, ei ole tehtavissa riittédvia aluevarauksia. Kumpusaaresta 16ytyy kuiten-
kin noin 10 hehtaaria mahdollista vapaata tilaa. Molemmilla alueilla on logis-
tiilkkatoimintaa, joka jatkuu tulevaisuudessakin. Liikenteen sujuvuuden ja lii-
kennesuunnittelun kannalta ndma alueet eivat ole yhta hyvia ratkaisuja kuin
Matkus ja Sorsasalo. Molemmilla alueilla muut maankayttémuodot ovat sel-
kedasti aluevarausta rajoittavia, ja ne synnyttavat likaa muuta likennetta.

Kumpusaari ja Kolmisoppi ovat myés liikenteellisesti ongelmallisia. Kumpu-
saari on vilkkain kaupunkiin tuloalue ja vilkastuu entisestéan Saaristokadun
rakentamisen myo6ta. Suunniteltu uusi tieyhteys Kumpusaaresta Levasentien
kautta vt 5:lle ei riittdvasti paranna tilannetta, jos alueelle tulisi voimakas lo-
gistiikkakeskittyma. Myo6s Levasen alue ja eritasoliittyma (vt 5) ovat jo nyt
vilkasliikenteiset.

Yritysten mielestd Rissalan yrityskylan sijainti on liilan kaukainen ajatellen
etelastd tulevia runkokuljetuksia seka Kuopion keskustaan ja l&hialueille
suuntautuvia jakelukuljetuksia. Lentoliikenteen logistiikkapalveluja tulisi
haastattelujen mukaan kehittdd lentoaseman valitttméassa laheisyydessa.

Haastateltujen yritysten tekemissa arvioissa Sorsasalo sai hieman parem-
mat “pisteet” koko yritysjoukossa ja Matkus potentiaalisten sijoittujien jou-
kossa.

Sorsasalon etuina ovat satama ja valmis raideyhteys. Matkus taas vaatii jon-
kin verran investointeja yhdistettyjen kuljetusten raiteisiin ja vt 5 liittyman
loppuun rakentamista. Kustannukset ovat esimerkiksi Kumpusaaren liitty-
man rakentamiseen verrattuna kohtuulliset (karkea arvio noin 2,5 miljoonaa
euroa). Logistiikka-alue tulisi sijaitsemaan aivan eritasoliittyman vieressa,
mika tulee parantamaan alueen toimivuutta. Liittyma jaisi myds todennakdi-
sesti melko puhtaasti raskaan tavaralikenteen kayttd6n. Alue on yleisesti
hieman kalliimpi rakentaa mm. pinnanmuotojensa vuoksi. Matkuksen etuina
ovat parempi sijainti runkokuljetusten suhteen ja mahdollinen kaupungin ja
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yritystoiminnan laajeneminen etelan suuntaan. Riippuen siitd, miten teolli-
suusraiteet ovat hyddynnettavissd, myds Sorsasalon alue saattaa vaatia
jonkin verran raideinvestointeja.

Potentiaalisten sijoittujien joukossa erityisesti suuret logistiikka- ja tukku-
kauppayhtiét pitivat Matkusta hyvana vaihtoehtona. Osa naista yrityksista piti
Sorsasaloa erityisen huonona vaihtoehtona. Toisaalta erikoistukkukauppa
naki Sorsasalon hyvana ja pieni osa pikarahtiyhtidistakin kohtuullisena tai
hyvana vaihtoehtona.

Matkus saattaisi olla naista kahdesta alueesta parempi vaihtoehto, jos halu-
taan saada Sorsasaloa enemman suuria toimijoita sijoittumaan alueelle. Toi-
saalta mikali linjalikenne vesitiekuljetuksissa joskus tulevaisuudessa eri
syistad elpyy korostaa se sataman merkitystd. Sisavesikuljetukset ovat kui-
tenkin Kuopiossa olleet pitkdén vahaisia. Liikkenne on myods aivan erityyppis-
ta kuin logistiikkayhtididen hoitama suuri volyyminen kappaletavaraliikenne.
Vesitiekuljetus palvellee tulevaisuudessakin metsateollisuuden ja joidenkin
muiden teollisuudenalojen vientia ja tuontia seké puuraaka-aineen ja irtota-
varan kuljetuksia. Sataman liikenne ja logistiikkatoiminnot saattavat myds
"hairitd” kaupan ja teollisuuden kappaletavaraliikennettd ja logistiikkaa. Sor-
sasalossa lienee kuitenkin tilaa niin paljon ja likenneyhteydet hyvat, ettd se-
ké satama ja teollisuus etta kappaletavaraliikenne pystyvéat sielld toimimaan.

Kuopion seudun maakuntakaavatyéryhman kokouksessa pohdittiin myds ns.
yhden sataman jarjestelman tarvetta Kuopiossa, jolloin yhtenad vaihtoehtona
olisi Kumpusaaren satamatoimintojen siirtdminen Sorsasaloon.

Tarvittavan alueen laajuuden vuoksi logistiikka-alueen valinta maakuntakaa-
vaan on siis tehtdvd Matkuksen ja Sorsasalon valilla. Investointikustannus-
ten lisdksi valinnassa tulisi korostaa nyKyisia ja tulevaisuuden logistisia tar-
peita. Toisaalta ratkaisu ei saa perustua liilan epavarmoihin trendeihin, toi-
mintaympdristéa koskeviin mahdollisiin paatdksiin yms. seikkoihin vaan sen
taytyy lahted nykytilasta ja jo havaittavissa olevista kehityssuunnista. Kum-
pusaaressa tulee joka tapauksessa sailymaan satamatoiminnot ja siella on
tilaa jonkin verran myds pikarahtitoiminnalle, jonka tulee sijaita lahelld kes-
kustaa ja jonka vaatimat aluevaraukset eivéat ole suuret.

Kuopio on kehittymassa yhad vahvemmaksi koko Itd-Suomen logistiseksi
keskukseksi. Yhtenainen logistiikka-alue vahvistaa tata asemaa. Myds logis-
tiilkan tyéllistava vaikutus kasvanee Kuopion seudulla tulevaisuudessa.

Haastatteluselvityksen tulosten pohjalta huomioiden maankaytélliset ja lii-
kenteelliset rajoittavat tekijat selvityksen ohjausryhma péaatyi edelld kuvatuin
perustein ehdottamaan Matkuksen aluetta maakuntakaavaan sijoitettavaksi
logistiikka-alueeksi (logistiikka- ja tukkukauppayritykset). Sorsasaloon merki-
tddn myds aluevaraus, joka mahdollistaa logistiikkatoimintojen sijoittumisen
pitkalla aikavalillda. Liséksi pikarahtitoiminnalle ja muulle tilaa vdhemman
vaativille logistiikkatoiminnoille voidaan esittda sijoittumispaikkoja yksityis-
kohtaisemmissa kaavoissa. Esimerkiksi Kumpusaaren alueella on jo sata-
man liséksi muuta logistiikkatoimintaa.
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LITTEET

LIITE 1. HAASTATTELUKYSYMYKSET

Vastaajan nimi ja yritys:
Yhteystiedot (puhelin ja sahk6posti):

1. Millaisia yleisia edellytyksia asetatte maakuntakaavaan kaavoi-
tettavalle Kuopion logistiikka-alueelle (laajuus, liikenneyhteydet,
kuljetusmuodot yms.)?

2. Mita logistiikkayrityksille yhteisia palveluita tulisi alueella olla
(x)?

a) polttoainejakelu (kylmaasema)

b) huoltoasema

ruokala

)
) sosiaalitilat kuljettajille ja muulle logistiikkahenkildstolle
)
)

trukkihuolto- /vuokrauspalvelu

c
d
e
f

) koulutuspalveluja

g) konttilikenteen palveluja (konttivarikko, lastaus- ja purku, siirrot,
varastointi)

h) yhdistettyjen juna-/autokuljetusten terminaali

i) satama (satama- ja ahtauspalvelut, varustamojen palvelut)

j) lentorahtipalveluja

K) junarahtipalvelut

) varastointipalvelut (varastohotellit)

m) huolinta- yms. kansainvalisten kuljetusten palvelut

n) tullaus

)
0) korjaamotoiminta
p) muita, mita?

3. Arvioikaa seuraavia Kuopion logistiikka-alueen sijaintivaihtoeh-
toja asteikolla 0 — 5 (O=soveltumaton, 1=erittdin huonosti sovel-
tuva, 2=huonosti soveltuva, 3=kohtalaisesti soveltuva, 4=hyvin
soveltuva ja 5=erittain hyvin soveltuva)

-  Pyydamme Teitd huomioimaan arvioissanne mm. seuraavat asiat
(ks. liitteen aluekuvaukset ja sijaintikartta):

o alueen sijainti, mahdollinen laajuus, sisdinen toimivuus ja lii-
kenneyhteydet

o yrityksenne pitkdn aikavalin (20 - 30 v) ndkymat, tarpeet ja
kehitys

o logistiikan trendit ja toimintaymparistén muutokset

o eri kuljetusmuotojen kayttémahdollisuus (esim. y6én yli yhdis-
tetty juna-/autokuljetus mahdollinen investointien avulla kai-
kissa muissa paitsi lentokenttavaihtoehdossa; vesitiekuljetus
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mahdollinen Kumpusaaresta ja Sorsasalosta; lentokuljetuk-
sen edut nopeissa toimituksissa)

o Paaosin arvion tulisi perustua oman yrityksenne toimin-
nallisiin vaatimuksiin, muihin tarpeisiin ja tulevaisuuden-
nakymiin.

SIJAINTIVAIHTOEHTO ARVIO (0-5)

Kolmisopen alue

Kumpusaari

Lentokentdn alue

Matkuksen alue

Sorsasalo

Muu sijaintivaihtoehto, mika?

4. Perustelkaa lyhyesti kahden eniten pisteita saaneen vaihtoeh-
don soveltuvuutta esimerkiksi edellisessa kysymyksessa esitet-
tyjen arviointiperusteiden avulla (hyvat ja huonot puolet)?

a. Eniten pisteitd saanut aluevaihtoehto
b. Toiseksi eniten pisteitd saanut aluevaihtoehto
5. Milla aikajanteella yrityksenne olisi mahdollisesti valmis sijoit-

tumaan kannaltanne parhaalle alueelle (mikali jo sijaitsette ky-
seisella alueella, valitkaa toiseksi paras vaihtoehto)?

1 - 2 vuotta

3 - 5 vuotta

6 - 10 vuotta
11 - 20 vuotta
yli 20 vuotta

6. Pystytteké suuntaa-antavasti hyvin karkealla tasolla arvioimaan
sita, kuinka suuri olisi yrityksenne mahdollinen tilatarve logis-
tiikka-alueella (esim. nykyisen tilanteen ja tulevaisuuden tarpei-
den kautta)?

a. pinta-ala hehtaareina?
b. terminaali-, toimisto- ja huoltorakennusten yhteenlaskettu ker-
rosala?

7. Onko teilla viela muita evastyksia tai kommentteja maakunta-
kaavaan sijoitettavaa Kuopion logistiikka-aluetta koskien, mita?
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LIITE 3. ALUEKARTAT: KOLMISOPPI, MATKUS, KUMPUSAARI JA
SORSASALO
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LIITE 4. ALUEKARTTA: RISSALA
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